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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Schaltungsanordnung zur Steuerung eines elektrisch betatigten Kraftfahrzeug-Turschlosses o. dgl. 

Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung zur 
Steuerung eines elektrisch betatigten Kraftfahrzeug-Tur- 
schlosses o. dgl. mit einer Schlofcfalle (1) und einer die 
Schlofcfalle (1) in Schlieftstellung haltenden Sperrklinke 
(2) und mit einem elektromotorischen Schlie&hilfsantrieb 
(4), der eingeschaltet wird, nachdem die Schlofcfalle (1) 
eine VorschlieBstellung erreicht hat, und die SchloSfalle 
(1) dann motorisch in die HauptschlieSstellung uberfuhrt, 
wobei ein die Vorschlie&stellung erkennender Schalter 
(16), insbesondere ein die Stellung der Schlofcfalle (1) ab- 
tastender SchloBfallenschalter vorgesehen ist. Die Schal- 
tungsanordnung ist ganz besonders einfach aufgebaut, 
dadurch, daft der Minuspol (18) des Schliefchilfsantriebs 
(4) stets an Masse oder Minuspotential angeschlossen ist 
und der Pluspol (19) geschaltet ist und entweder an Plus- 
potential der Bordnetzspannung liegt oder an Masse bzw. 
Minuspotential liegt bzw. offen ist (floated) und daft nur 
ein Schalter (16) vorgesehen ist und der Schalter (16) zwi- 
schen Masse und einem SchaltanschlufJ (20) liegt und ein 
Schalten des SchlieRhilfsantriebs (4) bewirkt. Dabei ist es 
besonders zweckmaSig, wenn der Schltefchilfsantrieb (4) 
bei Erreichen der SchlieSstellung der SchloSfalle (1), ins- 
besondere bei Erreichen der etwas jenseits der SchlieS- 
stellung liegenden Uberhubstellung der Schloftfalte (1), 
selbsttatig abschaltet, wenn also insbesondere der Plus- 
pol (19) des Schtiefthilfsantriebs (4) dann an Masse oder 
Minuspotential liegt bzw. ... 

20 19 




21 



BUNDESDRUCKEREI 07.98 802 039/432/1 



24 



DE 197 11 

1 

Beschreibung 

Die Erftndung bctrifft eine Schaltungsanordnung zur 
Steuerung eines elektrisch betatigten Kraftfahrzeug-TUr- 
schlosses o. dgl. mit den Merkmalen des OberbegrifFs von 5 
Anspruchs 1. 

Gegenstand der Erfindung ist eine Schaltungsanordnung 
zur Steuerung eines elektrisch betatigten Kraftfahrzeug- 
Turschlosses o. dgl., also geeignet auch fUr andere SchloB- . 
typen an Kraftfahrzeugen wie Schlbsser an HecktUren, ■ 10 
Heckklappen oder -hauben. Das bekannte, den Ausgangs- ■ 
punkt bildende Kraftfahrzeug-TurschloB weist eine SchloB- 
falle und eine die SchloBfalle in SchlieBstellung haltendc 
Sperrklinke sowie einen elektromotorischen SchlieBhilfsan- 
trieb auf. Dieser wird eingeschaltet, nachdem die SchloB- 15 
falle eine VorschlieBstellung erreicht hat und uberfuhrt dann 
die SchloBfalle motorisch in die HauptschlieBstellung. Bei 
der VorschlieBstellung kann es sich urn das Erreichen der 
Vorrast handeln oder urn eine besummte Stellung der Kraft- 
fahrzeugtur gegenUber der Karosserie, beispielsweise mit 20 
einem Restspalt von 6 mm. Ein die VorschlieBstellung er- 
kennender Schalter, insbesondere ein Schalter, der die Stel- 
lung der SchloBfalle abtastet, gibt ein entsprechendes Start- 
signal an den elektromotorischen SchlieBhilfsantrieb (DE-, 
A-42 18 177). ".25 

Bei dem zuvor erlauterten Stand der Technik ist die 
Schaltungsanordnung so getroffen, daB der SchloBfalle ne- 
ben dem die VorschlieBstellung erkennenden Schalter ein 
zweiter, die SchlieBstellung erkennender Schalter zugeord- 
nel ist. Bei Erreichen der SchlieBstellung und Einfallen der 30 
Sperrklinke in die Hauptrasl an der SchloBfalle bewirkt die- 
ser zweite Schalter die Abschaltung des elektromotorischen 
SchlieBhilfsantriebs. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schal- 
tungsanordnung fur ein derartiges Kraftfahrzeug-TurschloB 35 
o. dgl. anzugeben, die noch einfacher aufgebaut ist. Diese 
Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkmale des kenn- 
zeichnenden Teils gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen und 
Weiterbildungen sind Gegenstand der Unteranspriiche. 

ErfindungsgemaB ist erkannt worden, daB ein einziger 40 
Schalter ausreicht, der zurnindest die VorschlieBstellung, 
ggf. auch durch eine entsprechende Form der SchloBfalle 
die HauptschlieBstellung erkennt bzw. abtastet. Dieser muB 
nur in einer entsprechenden Schaltungsanordnung realisiert 
sein. Besonders zweckmaBig ist dabei die Gestaltung nach 45 
Anspruch 4 und 5, die als einzige zus&tzliche Information zu 
dem Schaltzustand des Schalters den Bestromungszustand 
des elektromotorischen SchlieBhilfsantriebs heranzieht. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
ein bevorzugtes AusfUhrungsbeispiel darstellenden Zeich- 50 
nung naher erlautert. In der Zeichnung zeigt 

Fig, 1 in schematischer Darstellung ein Beispiel eines 
elektromotorisch betatigten Kraftfahrzeug-Turschlosses, 

Fig. 2 schematisch die auBert einfache erfi ndungsgemaBe 
Schaltungsanordnung, 55 

Fig. 3 eine Darstellung der Zustande der AnschlUsse in 
Fig. 2 in den verschiedenen Betriebszustanden, 

Fig. 4 ein Schaltdiagramm. 

Fig. 1 zeigt ein schematisch dargesielltes AusfUhrungs- 
beispiel eines Kraftfahrzeug-Turschlosses o. dgl., wobei zu 60 
verstehen ist, daB ahnliche Konstruktionen auch fur Schlos- 
ser an anderen Teilen einer Kraftfahrzeugkarosserie, also fur 
Heckturen, Heckklappen oder -hauben eingesetzt werden 
konnen. 

Das dargestellte Kraftfahrzeug-TurschloB, das also fur 65 
die Seitentur des Kraftfahrzeugs bestimmt ist, weist zu- 
nachst eine SchloBfalle 1 und eine die SchloBfalle 1 in 
SchlieBstellung haltende Sperrklinke 2 auf. Angedeutet ist 
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auch ein SchlieBbolzen 3 als ein Beispiel eines Gegenele- 
ments fur das TurschloB. Vorgesehen ist ein elektrornotori- 
scher SchlieBhilfsantrieb 4, der im dargestellten AusfUh- 
rungsbeispiel einen elektrischen Antriehsmotor 5 aufweist,. 
der iiber eine Schnecke 6 ein Schneckenrad 7 antreibt, das 
mit einem koaxialen Stimrad 8 gekuppelt ist. t)ber ein zwi- 
schengeschaltetes Stimrad 9 und ein drittes Stimrad 10 wird 
eine Abtriebswelle 11 bewegt, die an ihrem hinteren Endab- 
schnitt einen Hebel 12 tragt. Koaxial zur Abtriebswelle 11, 
jedoch von ihr getrennt, ist die Schwenkachse der SchloB- 
falle 1 angeordnet. Der Hebel 12 hinterfaBl die SchloBfalle 1 
an einem Mitnahmevorsprung 14. 

Fig. 1 zeigt die- SchlieBstellung der SchloBfalle 1 mit der 
in der Hauptrast 13 eingefallenen Sperrklinke 2. Die Sperr- 
klinke 2 kann aber auch in der Vorrast 15 einfallen. Unmit- 
telbar hinter der Vorraststellung in Richtung auf die Haupt- 
raststellung befindet sich im dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel die VorschlieBstellung der SchloBfalle 1, die beispiels- 
weise einem Karosserieabstand mit einem Restspalt von 
6 mm entspricht. 

Der elektromotorische SchlieBhilfsantrieb 4 wird einge- 
schaltet, nachdem die SchloBfalle 1 die VorschlieBstellung 
erreicht hat. Die SchloBfalle 1 wird dann motorisch bis in 
die HauptschlieBstellung uberfuhrt, und zwar dadurch, daB 
der Hebel 12 den Mitnahmevorsprung 14 an der SchloBfalle 
1 vor sich her schiebt bis diese die in Fig. 1 dargestellte 
SchlieBstellung mit eingefallener Sperrklinke 2 erreicht hat. 

Man erkennt einen die VorschlieBstellung erkennenden 
Schalter 16, der nach dem dargestellten und insoweit bevor- 
zugten Beispiel ein die Stellung der SchloBfalle 1 ablasten- 
der SchloBfallenschalter ist. Im dargestellten AusfUhrungs- 
beispiel handelt es sich um einen elektromechanischcn Mi- 
kroschalter, dessen SchaltstoBel iiber eine Steuerkurve 17 an 
der SchloBfalle 1 betatigt wird. Aus dem Stand der Technik 
sind auch beriihrungslos betadgbare Schalter, beispiels- 
weise mit Hall-Sensoren etc. bekannt. 

Das in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeug-TUrschloB ist ein 
solches, bei dem bei Abschaltung oder der Ausfall der An- 
triebsenergie fur den SchlieBhilfsantrieb 4 der SchlieBhilfs- 
antrieb 4 selbsttadg von der SchloBfalle 1 entkoppell wird. 
Das kann man dadurch realisieren, daB der SchlieBhilfsan- 
trieb 4 bei Wegfall der Bestromung des Antriebsmotors 5 
durch eine Feder in seine Ausgangslage zuruckgestellt wird, 
das kann man aber auch durch eine elekiromagneiische 
Kupplung im SchlieBhilfsantrieb 4 realisieren, die im ent- 
sprechenden Augenblick ausgeriickt wird. Letzteres hat den 
weiteren Vorteil, daB auch eine Notfallunterbrechung der 
Kraftwirkungskette bei laufendem Antrieb erreicht werden 
kann. Dazu ist auf eine zeitgleich eingereichte parallele Pa- 
tentanmeldung der Anmelderin zu verweisen. 

Fig. 2 zeigt nun die auBerst einfach aufgebaute Schal- 
tungsanordnung zur Steuerung des in Fig. 1 beispielhaft dar- 
gestellten elektrisch betatigten Kraftfahrzeug-Turschlosses, 
Dargesiellt ist, daB der Minuspol 18 des SchlieBhilfsantriebs 
4 bzw. des elektrischen Antriebsmotors 5 des SchlieBhilfs- 
antriebs 4 an Masse oder Minuspotential angeschlossen ist 
und der Pluspol 19 geschaltet ist und entweder am Pluspo- 
tential der Bordnetzspannung liegt oder an Masse liegt bzw. 
offen ist (floated). Der Schalter 16 liegt zwischen Masse und 
einem SchaltanschluB 20. Zusatzlich eingetragen ist noch 
die zuvor erwahnte, optional vorhandene elektromagncti- 
sche Kupplung 21, ohne daB dies hier weiter erlautert wer- 
den muB. 

Das dargestellte AusfUhrungsbeispiel zeigt, daB der 
Schalter 16 als SchlieBer ausgefuhrt ist, also bei Erreichen 
der VorschlieBstellung schlieBt und den SchaltanschluB 20 
mit Masse verbindet. 

Fig. 1 macht deutlich, daB der Schalter 16 im dargestell- 
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ten und insoweii bevorzuglen Ausfiihrungsbeispiel bei Er- 
reichen der SchlieBstellung der SchloBfalle 1, vorzugsweise 
jedoch wie dargestellt bei Erreichen einer etwas jenseits der 
SchlieBstellung liegenden Uberhubstellung der SchloBfalle 
1 zuriickschaltei. S 

Wie zuvor schon erlautert worden ist, kann wie im darge- 
stellten Ausfiihrungsbeispiel eine durchgehende Steuer- 
kurve 17 den Schalter 16 steuem. Der Schalter 16 kann aber 
auch durch zwei Schaltimpulse gesteuert werden und zwi- 
schen den Schaltimpulsen seinen Schaltzustand beibehalten. to 
Das ist eine Steuerungstechnik, die fur beriihrungslos beta- 
tigbare Schalter wohl eher eingesetzt werden kann. 

Nach weiter bevorzugter Lehre ist vorgesehen, daB der 
SchlieBhilfsantrieb 4 bei Erreichen der SchlieBstellung der 
SchloBfalle 1, insbesondere bei Erreichen der etwas jenseits 15 
der SchlieBstellung liegenden Uberhubstellung der SchloB- 
falle 1, selbsttatig abschaltet, daB also insbesondere der. 
Pluspol 19 des SchlieBhilfsantriebs 4 dann an Masse oder 
Minuspotential liegt bzw. offen ist. 

Nach in diesern Zusarrunenhang weiter bevorzugter Lehre 20 
ist vorgesehen. daB das Kriterium fur die Abschaltung des 
SchlieBhilfsantriebs 4 bei Erreichen der SchlieBstellung, 
insbesondere bei Erreichen der etwas jenseits der SchlieB- 
stellung liegenden Uberhubstellung der SchloBfalle 1, die. 
Stromaufnahme des SchlieBhilfsantriebs 4 ist. ' 25 

Eine sole he Uberwachung der Stromaufnahme des elek- 
trischen Antriebsmotors 5 des SchlieBhilfsantriebs 4 und 
Auswertung dieser Stromaufnahme in der Steuerelektronik 
ist mil heutigen elektronischen Mitteln sehr einfach zu reali- 
sieren. 30 

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel isl schlieBlich vor- 
gesehen, daB der Schalter 16 bei Erreichen der Uberhubstel- 
lung der SchloBfalle 1 zuriickschaltei und bei Erreichen der 
SchlieBstellung der SchloBfalle 1 wieder einschaltet, ohne 
daB am Pluspol 19 des SchlieBhilfsantriebs 4 ein emeuter 35 
Schaltvorgang erfolgt. Das entspricht der Darstellung mit 
der durchgehenden Steuerkurve 17. 

Fig. 3 zeigt fur das dargesteilte und bevorzugte Ausfiih- 
rungsbeispiel die Potentiale an den Anschliissen 18, 19, 20 
als am Minuspol 18, am Pluspol 19 und am SchaltanschluB 40 
20, fiir die verschiedenen Phasen der Betatigung des Kraft- 
fahrzeug-Turschlosses. Den Potential verlauf an dem Schalt- 
anschluB 20 und dem Pluspol 19 zeigt dementsprechend 
Fig. 4. 

Im Rahmen der Patentanspriiche sind Anderungen der zu- 45 
vor dargestellten Beschaltung natiirlich ohne weiteres mog- 
Lich. Das System kann insgesamt selbstlernend arbeiten, was 
hier aber nicht weiter erlautert zu werden braucht. 

Patentanspriiche 50 
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daB nur ein Schalter (16) vorgesehen isl und der Schal- 
ter (16) zwischen Masse und einem SchaltanschluB 
(20) liegt und ein Schalten des SchlieBhilfsantriebs (4) 
bewirkt, 

2. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schalter (16) als SchlieBer 
ausgefuhrt ist, also bei Erreichen der VorschlieBstel- 
lung schlieBt und den SchaltanschluB (20) mit Masse 
verbindet. 

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schalter (16) bei Errei- 
chen der SchlieBstellung der SchloBfalle (1), vorzugs- 
weise bei Erreichen einer etwas jenseits der SchlieB- 
stellung liegenden Uberhubstellung der SchloBfalle (1) 
zuriickschaltet. 

4. Schaltungsanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der SchlieBhilfsan- 
trieb (4) bei Erreichen der SchlieBstellung der SchloB- 
falle (1), insbesondere bei Erreichen der etwas jenseits 
der SchlieBstellung liegenden Uberhubstellung der 
SchloBfalle (1), selbsttatig abschaltet, daB also insbe- 
sondere der Pluspol (19) des SchlieBhilfsantriebs (4) 
dann an Masse oder Minuspotential liegt bzw. offen ist, 

5. Schaltungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Kriterium fur die Abschaltung 
des SchlieBhilfsantriebs (4) bei Erreichen der SchlieB- 
stellung, insbesondere bei Erreichen der etwas jenseits 
der SchlieBstellung liegenden Uberhubstellung der 
SchloBfalle (1), die Stromaufnahme des SchlieBhilfs- 
antriebs (4) ist. 

6. Schaltungsanordnung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Schalter (16) 
bei Erreichen der Uberhubstellung der SchloBfalle (1) 
zuriickschaltet und bei Erreichen der SchlieBstellung 
der SchloBfalle (1) wieder einschaltet, ohne daB am 
Pluspol (19) des SchlieBhilfsantriebs (4) ein emeuter 
Schaltvorgang erfolgt. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



1. Schaltungsanordnung zur Steuerung eines elek- 
trisch betatigten Kraftfahrzeug-Tiirschlosses o. dgl. 
mit einer SchloBfalle (1) und einer die SchloBfalle (1) 
in SchlieBstellung haltenden Sperrklinke (2) und mit 55 
einem elektromotorischen SchlieBhilfsantrieb (4), der 
eingeschaltet wird, nachdem die SchloBfalle (1) eine 
VorschlieBstellung erreicht hat, und die SchloBfalle (1) 
dann motorisch in die HauptschlieBstellung Uberfiihrt, 
wobei ein die VorschlieBstellung erkennender Schalter €0 
(16), insbesondere ein die Stellung der SchloBfalle (1) 
abtastender SchloBfallen schalter vorgesehen ist, da- 
durch gekennzeichnet, 

daB der Minuspol (18) des SchlieBhilfsantriebs (4) stets 
an Masse oder Minuspotential angeschlossen ist und 65 
der Pluspol (19) geschaltet ist und entweder an Pluspo- 
tenlial der Bordnetzspannung liegt oder an Masse bzw. 
Minuspotential liegt bzw. offen ist (Moated) und 
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